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Основното средствоза подсигуряване на подходящото обезопасяване 

на пътната инфраструктура са пътните ограничителни системи. Те 

трябва да са съобразени с Директива 89/106/ЕЕСна Съвета на 

Европейската общност, която е въведена в българското 

законодателство с част втора на Наредбата за съществените 

изисквания към строежите и оценяване съответствието на 

строителните продукти и с БДС EN1317.
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Основи на CEN и EN 1317

Националните стандартизиращи органи на:

Австрия, Белгия, България, Кипър, Република Чехия, Дания, 

Естония, Финландия, Франция, Германия, Гърция, Унгария, 

Исландия, Ирландия,Италия, Латвия, Литва, Люксембург, 

Малта, Нидерландия, Норвегия, Полша, Португалия, Румъния,

Словакия, Словения, Испания, Швеция, Швейцария и 

Обединеното Кралство.

Присъединили се към CEN:

Албания, Армения, Босна и Херцеговина, Хърватска,

Египет, Бивша югославска република Македония, 

Грузия, Израел, Йордания, Ливан, Република Молдова, 

Черна Гора, Сърбия, Тунис, Турция, Украйна.
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ɹɼʉEN 1317-1:2010 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ.ʏʘʩʪ1:ʊʝʨʤʠʥʦʣʦʛʠʷ

ʠʦʙʱʠʢʨʠʪʝʨʠʠʟʘʤʝʪʦʜʠʟʘʠʟʧʠʪʚʘʥʝ

ɹɼʉEN 1317-2:2010 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ.ʏʘʩʪ2:ʂʣʘʩʦʚʝʥʘ

ʜʝʡʩʪʚʠʝ,ʢʨʠʪʝʨʠʠʟʘʧʨʠʝʤʘʥʝʦʪʠʟʧʠʪʚʘʥʠʷʥʘʫʜʘʨʠʤʝʪʦʜʠʟʘʠʟʧʠʪʚʘʥʝʥʘ

ʧʨʝʜʧʘʟʥʠʦʛʨʘʜʠʠʧʘʨʘʧʝʪʠʟʘʧʨʝʚʦʟʥʠʩʨʝʜʩʪʚʘ

ɹɼʉEN 1317-3:2010 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ.ʏʘʩʪ3:ʂʣʘʩʦʚʝʥʘ

ʜʝʡʩʪʚʠʝ,ʢʨʠʪʝʨʠʠʟʘʧʨʠʝʤʘʥʝʦʪʠʟʧʠʪʚʘʥʠʷʥʘʫʜʘʨʠʤʝʪʦʜʠʟʘʠʟʧʠʪʚʘʥʝʥʘ

ʙʫʬʝʨʠʩʨʝʱʫʫʜʘʨ

ɹɼʉEN 1317-4:2010 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ.ʏʘʩʪ4:ʂʣʘʩʦʚʝʥʘ

ʜʝʡʩʪʚʠʝ,ʢʨʠʪʝʨʠʠʟʘʧʨʠʝʤʘʥʝʦʪʠʟʧʠʪʚʘʥʠʷʥʘʫʜʘʨʠʤʝʪʦʜʠʟʘʠʟʧʠʪʚʘʥʝʥʘ

ʥʘʯʘʣʥʠ,ʢʨʘʡʥʠʠʧʨʝʭʦʜʥʠʝʣʝʤʝʥʪʠʥʘʧʨʝʜʧʘʟʥʠʦʛʨʘʜʠ

ɹɼʉEN 1317-5:2010 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ.ʏʘʩʪ5:ʀʟʠʩʢʚʘʥʠʷʢʲʤ

ʧʨʦʜʫʢʪʠʪʝʠʦʮʝʥʷʚʘʥʝʥʘʩʲʦʪʚʝʪʩʪʚʠʝʪʦʟʘʦʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘ

ʧʨʝʚʦʟʥʠʩʨʝʜʩʪʚʘ

ɹɼʉEN 1317-6 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ.ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʝʰʝʭʦʜʮʠ.ʏʘʩʪ6:

ʇʘʨʘʧʝʪʟʘʧʝʰʝʭʦʜʮʠ(ʧʦʜʛʦʪʚʷʩʝ);

ɹɼʉEN 1317-7 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ. ʏʘʩʪ7:ʂʣʘʩʦʚʝʥʘʜʝʡʩʪʚʠʝ,ʢʨʠʪʝʨʠʠʟʘ

ʧʨʠʝʤʘʥʝʦʪʠʟʧʠʪʚʘʥʠʷʥʘʫʜʘʨʠʤʝʪʦʜʠʟʘʠʟʧʠʪʚʘʥʝʥʘʥʘʯʘʣʥʠʠ

ʢʨʘʡʥʠʝʣʝʤʝʥʪʠʥʘʧʨʝʜʧʘʟʥʠʦʛʨʘʜʠ

(ʧʦʜʛʦʪʚʷʩʝ: ʪʦʟʠʜʦʢʫʤʝʥʪʱʝʟʘʤʝʥʠENV 1317-4:2001ʚʪʦʯʢʠʪʝ,

ʦʪʥʘʩʷʱʠʩʝʜʦʥʘʯʘʣʥʠʠʢʨʘʡʥʠʝʣʝʤʝʥʪʠ);

ɹɼʉEN 1317-8 ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʟʘʧʲʪʠʱʘ.ʏʘʩʪ8:ʆʛʨʘʥʠʯʠʪʝʣʥʠʩʠʩʪʝʤʠʧʦʧʲʪʠʱʘʪʘʟʘ

ʤʦʪʦʮʠʢʣʝʪʠ,ʢʦʠʪʦʥʘʤʘʣʷʚʘʪʚʣʠʷʥʠʝʪʦʥʘʫʜʘʨʘʧʨʠʩʙʣʲʩʲʮʠʥʘ

ʤʦʪʦʮʠʢʣʝʪʠʩʪʠʩʧʨʝʜʧʘʟʥʠʦʛʨʘʜʠ(ʧʦʜʛʦʪʚʷʩʝ).
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Ограничителни системи за пътищасе делят на два вида:

1. Динамични 

2. Статични

1.Динамични ограничителни системи за пътища са стоманените 

предпазни огради, изпитани с crash – тест съгласно БДСEN 1317. 

Стандартаустановява различни методи за изпитване и критерии 

за приемане от изпитвания на удар,които продуктите за 

ограничителни системи за пътища се нуждаят да достигнат, за да 

демонстрират съответствието с изискванията, дадени в БДСEN

1317. Различни методи и критерии на изпитване на удар може да 

видите на следната таблица:
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ȮɍɕɎɘɈɆɓɋȷɐɔɖɔɗɘ ɓɆ əɊɆɖɆ 
km/h

ɀɉɠɑ ɓɆ əɊɆɖɆ
¯

ȴɇɟɆ ɒɆɗɆ ɓɆ 
ɕɖɋɈɔɍɓɔɘɔ ɗɖɋɊɗɘɈɔ

kg

ȨɎɊ ɓɆ ɕɖɋɈɔɍɓɔɘɔ 
ɗɖɋɊɗɘɈɔ

ȸȨ 11 100 20 900 ȱɋɐ ɆɈɘɔɒɔɇɎɑ
ȸȨ 21
ȸȨ 22
ȸȨ 31
ȸȨ 32

80
80
80
110

8
15
20
20

1 300
1 300
1 500
1 500

ȱɋɐ ɆɈɘɔɒɔɇɎɑ
ȱɋɐ ɆɈɘɔɒɔɇɎɑ
ȱɋɐ ɆɈɘɔɒɔɇɎɑ
ȱɋɐ ɆɈɘɔɒɔɇɎɑ

ȸȨ 41
ȸȨ 42
ȸȨ 51
ȸȨ 61
ȸȨ 71
ȸȨ 81

70
70
70
80
65
65

8
15
20
20
20
20

10 000
10 000
13 000
16 000
30 000
38 000

ȸɔɈɆɖɋɓ ɇɋɍ 
ɖɋɒɆɖɐɋ

ȸɔɈɆɖɋɓ ɇɋɍ 
ɖɋɒɆɖɐɋ
ȦɈɘɔɇəɗ

ȸɔɈɆɖɋɓ ɇɋɍ 
ɖɋɒɆɖɐɋ

ȸɔɈɆɖɋɓ ɇɋɍ 
ɖɋɒɆɖɐɋ
ȦɈɘɔɈɑɆɐ

ȸɆɇɑɎɜɆ1 –ȰɖɎɘɋɖɎɎɍɆɎɍɕɎɘɈɆɓɎɥɓɆəɊɆɖ

Виждатеразличнислучаинапървоначалноизпитване–поскоростнаудара,ъгъл

наудара,общамасаивиднапревознотосредство.
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˿͔͔͙ͭͨͤ ͤ͊ ͊͒͘Ά͔ͪ͗͊ͤ ȮɍɕɎɘɈɆɓɋ ɍɆ ɕɖɎɋɒɆɓɋ

ȭɆɊɠɖɌɆɓɋ ɕɖɎ əɊɆɖ 
ɕɔɊ ɒɆɑɠɐ ɠɉɠɑ

T1 ȸȨ 21

T2 ȸȨ 22

T3 ȸȨ 41 Ɏ ȸȨ 21

ȳɔɖɒɆɑɓɆ ɗɕɔɗɔɇɓɔɗɘ 
ɍɆ ɍɆɊɠɖɌɆɓɋ

N1 ȸȨ 31

N2 ȸȨ 32 Ɏ ȸȨ 11

БДС EN1317 различава четири групи степени на задържане за предпазните огради и парапети:

ȸɆɇɑɎɜɆ 2 –ȷɘɋɕɋɓɎ ɓɆ ɍɆɊɠɖɌɆɓɋ

ȵɔɈɎɞɋɓɆ ɗɕɔɗɔɇɓɔɗɘ 
ɍɆ ɍɆɊɠɖɌɆɓɋ

H1 ȸȨ 42 Ɏ ȸȨ 11

L1
ȸȨ 42 Ɏ ȸȨ 32 Ɏ ȸȨ 

11

H2 ȸȨ 51 Ɏ ȸȨ 11

L2
ȸȨ 51 Ɏ ȸȨ 32 Ɏ ȸȨ 

11

H3 ȸȨ 61 Ɏ ȸȨ 11

L3
ȸȨ 61 Ɏ ȸȨ 32 Ɏ ȸȨ 

11

Ȳɓɔɉɔ ɈɎɗɔɐɆ 
ɗɕɔɗɔɇɓɔɗɘ ɍɆ 
ɍɆɊɠɖɌɆɓɋ

H4a
H4b

ȸȨ 71 Ɏ ȸȨ 11
ȸȨ 81 Ɏ ȸȨ 11

L4a
L4b

ȸȨ 71 Ɏ ȸȨ 32 Ɏ ȸȨ 
11

ȸȨ 81 Ɏ ȸȨ 32 Ɏ ȸȨ 
11
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- Първата/Т1, Т2, Т3/ сеизпитвачрезударподмалъкъгълисеизползвасамоза

временни огради.

-Вторатастепенназадържане/N1, N2/гарантиразадържанетоналекавтомобилдо1500кг

прискоростот110км/ч.,т.е.тяпредвижданормално задържане.

- Третатастепенназадържане/Н1, L1, Н2, L2, Н3, L3/ гарантиразадържаненатоварни

автомобилибезремаркедо16 000кгискоростдо80км/ч,кактоиавтобусидо13 000кги

скоростдо70км/ч.,т.е.тукговоримзаСПОсповишена способност на задържане.

- Четвъртатастепен/Н4а,Н4b, L4a, L4b/, коятоестепен на много високо задържане и

гарантиразадържаненатоварниавтомобилибезремаркедо30 000кмискоростдо65км/ч,

инаавтовлакдо38 000кгискоростнаудара–65км/ч.

ЗАБЕЛЕЖКА: ДействиетонакласоветеназадържанеL сеповишавапоотношениена

съответнитекласовеНчрездобавяненаизпитванетоТВ 32.
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2. Статични ограничителни системи запътищасабетоновите огради. Темогатдасе

монтираткактовцентралнатаивицамеждудветеплатна,такаинавъншниягабаритнапътя.

Бетоновитеоградиобачеиматредицанедостатъци,средкоитоса:

•тесаскъпоструващи–кактоприпървоначалнотоиммонтиране,такаиприпоследващ

ремонт–разходитесавпътипо-големивсравнениеселастичнитепредпазниогради.

•отнематдълъгсрокнаизпълнение,твърдисаипритяхсъществуваголямаопасностот

преобръщаненапревознотосредство,кактоиотопасносттодасекачивърхуоградатаилида

излетивъввъздуха.

•прикраштествбетоноваоградаускорениетонаводачаприПТПевпътипо-голямо,

отколкотопридинамичнитеограничителнисистеми/СПО/,порадикоетоприбетоновите

оградииманай-високастепеннаопасностотповредаилисмъртвсравнениесвсичкидруги

видовеогради.

•Приснегопочистваненямамястозаснега,порадикоетотрябвадасеизползватроторни

снегорини;

•Преззимнияпериодиследвалеж,приотрицателнитемпературисеполучавазаледяванена

пътя,тъйкатобетоновитеоградинедопускатпроветряваненапътя;

•Ненапоследномястосолта,коятосеизползваприснегопочистването,разяждабетона.



14

СъгласноБДС EN1317-2 критериите и методите за изпитване, на които трябва да отговарят предпазните огради, 

включително  парапетите за превозни средстваса:
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ȷɘɋɕɋɓ ɓɆ ɗɎɑɆɘɆ ɓɆ 
əɊɆɖɆ

ȷɘɔɏɓɔɗɘɎ ɓɆ ɐɔɋɚɎɜɎɋɓɘɎɘɋ

A ASI ¢1,0

Ɏ THIV ¢33 km/hB ASI ¢1,4

ȷ ASI ¢1,9

Има 3 степени на силата на удара –А, В и С, като функция от стойността на 

коефициентите ASI иTHIV. 

Степента на силата на удара Аосигурява на пътника от отклонилото се превозно средство 

по-висока степен на сигурност в сравнение със степен В, а степента В -по-висока степен 

на сигурност от степен С. 

При изпитванията за установяване на силата на удара се използват  антропоморфни 

приспособления /манекени/, които се поставят на предната седалка на лекия автомобил, 

от страната на удара, като манекените се обезопасяват посредством предпазния колан на 

превозното средство.

Таблица 3 – Степени на силата на удара
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Друг критерий за изпитване на удар е деформацията на ограничителната 

система. 
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Деформацията на предпазните огради се определя чрез огъванетопри динамичен удар/Dm/, зоната на действие

/Wm/и навлизането на превозното средство в незащитена зона/VIm/. Огъването при динамичен удар, зоната на 

действие и навлизането на превозното средство позволяват както определянето на условията на монтиране на 

всяка предпазна ограда, така и определянето на разстоянията, които трябва да се спазват пред препяствията, за да 

може системата да изпълни изискванията.
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ȰɑɆɗɔɈɋ ɗɕɔɖɋɊ ɗɘɋɕɋɓɎɘɋ ɓɆ 
ɓɔɖɒɎɖɆɓɔ ɓɆɈɑɎɍɆɓɋ ɓɆ ɕɖɋɈɔɍɓɔɘɔ 

ɗɖɋɊɗɘɈɔ

ȷɘɋɕɋɓɎ ɓɆ ɓɔɖɒɎɖɆɓɔ ɓɆɈɑɎɍɆɓɋ ɓɆ 
ɕɖɋɈɔɍɓɔɘɔ ɗɖɋɊɗɘɈɔ

m

VI1

VI2

VI3

VI4

VI5

VI6

VI7

VI8

VI9

VIN ¢0,6

VIN ¢0,8

VIN ¢1,0

VIN ¢1,3

VIN ¢1,7

VIN ¢2,1

VIN ¢2,5

VIN ¢3,5

VIN > 3,5

ȸɆɇɑɎɜɆ 4 –ȷɘɋɕɋɓɎ ɓɆ ɓɔɖɒɎɖɆɓɔ ɓɆɈɑɎɍɆɓɋ ɓɆ ɕɖɋɈɔɍɓɔɘɔ ɗɖɋɊɗɘɈɔ Ɉ ɓɋɍɆɟɎɘɋɓɆ ɍɔɓɆ
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Деформацията на ограничителната системасе класифицира

според:

1. степените на нормирана зона на действие. Съгласно тази 

класификация класовете на предпазните огради се делят на W1, W2, 

W3, W4, W5, W6, W7 и W8. 

2. степените на нормирано навлизане на превозното средство 

в незащитена зона. Съгласно тази класификация класовете на 

предпазните огради се делят на VI1, VI2, VI3, VI4, VI5, VI6, VI7, VI8 и

VI9

На следващата страница Ви представяпримери с различни 

критериите  и методите за изпитване, на които трябва да отговаря 

всяка ограда  съгласно БДСEN1317
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Cтоманени предпазни огради с различни степени на задържане в различните 

европейски държави
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Част 5 на БДС EN 1317 разглежда: Изисквания към продуктите и оценка на съответствието на ограничителни системи 

за пътни превозни средства.  

Съответствието на ограничителната система за пътища трябва да бъде доказано чрез:

- първоначално изпитване на типа /ITT/

- управление на производството при производителя /FPC/, включително оценяване на продукта

Първоначалното изпитване на типа представлява цяла серия от изпитвания съгласно EN 1317-1 и EN 1317-2+EN

1317-2/A1 и EN 1317-3 или EN 1317-4. За да демонстрира съответствие с този документ, трябва да се осъществи ITT 

на всяка ограничителна система за превозни средства. 

Всеки отделен производител може да използва резултатите от първоначалното изпитване на типа, получени 

от друга страна, например произведени в промишлеността или от проектанта върху продукт, който той счита, че е 

същия, стига само да са изпълнени следните условия:

- производителят е в състояние да демонстрира/покаже, че продуктът е идентичен /напр. Има същите размери, от 

същите суровини и същите елементи/компоненти/ с такъв, който е бил предмет на ITT;

- страната, която е провела изпитването, се е съгласила да даде резултатите и е осигурила протокол от изпитване 

на производителя, който иска да използва резултата от изпитване за свое собствено ITT;

- производителят, който използва първоначалните изпитвания на типа, получени от някой друг, за да демонстрира 

своя собствена декларация за съответствие, остава отговорен за това , че продукта е в съответствие с всички 

изисквания на този документ, включително за двете, за проекта и за производството на продукта
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Съгласно БДС EN1317-5:2007+А1:2009 “Ограничителни системи за 

пътища на 01.01.2011г. изтече преходния период за съвместното 

прилагане на БДС EN1317-5:2007 с националните технически 

спецификации относно стоманените предпазни огради. Крайната дата 

на периода за съвместно прилагане на стандарта съвпада с датата на 

оттегляне на протичорещащите национални технически 

спецификации, като ТС на ИАП 2004 и ТС на ИАП 2009.

Извода е, че от 01.01.2011г. стоманените предпазни огради трябва 

да се пускат на пазара и/или в експлоатация единствено след 

оценяване и удостоверяване на съответствието им съгласно БДС 

EN1317-5:2007+А1:2009 /т.е. задължително с СЕ маркировка/
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Благодаря за вниманието!


