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Bvarapcka BpanwoBa Kamapa

(((E BbATAPCKA BPAH [IOBA ACOLIMALIAS NBTULA
IITbI'HA bE3OIIACHOCT '"'w"mmng Chamber

Bupose npenATcTBuA B KPAaUNBTHOTO

NPOCTPAHCTBO
HenoaBu»Hu / NOCTOAHHM:

* PeKknamHu cbopbKeHuUA gﬂ?;:: '
(bunboppose u gp.);

* [OvbpBeTa;

* Hapnesun, nognesn u §[Crapa 3aropa
AP.CbOPBIKEHUA; i:ac’:o :oag°fa

* BepTuKanHa curHanmsauyma (cuctemm Haskovo

3a YKpenBaHe, NOPTanu u ap.);

* OcBeTUTeNHUN UNU eNEeKTPUYECKHU
cTbnbosBe;

* CreHu, CKanu, ckatose, orpagm,
napaneTtu u ap.;

* OTBOAHUTENHU CbOPDBIKEHUSA;




Buarapcka BpanwoBa Kamapa

BbATAPCKA BPAHI0BA ACOLIVIALIAS] NBTULA
IIbI'HA bE3OIIAGHOGT § '"'W"“m Chamber

UHUMaeHTHU/BpemeHHu:

* Asapupanu MMNC u/vnun xopa
Kpau NbTA;

* [Opyru cnpenn uam napkupanu
nnc;

e LWaxTn ¢ anncsawm Kanauu;

* MapgHanu KNOHU Ha AbpBeTa;

* 3aruHan gusey nnu
6e3cTonaHCcTBEHU Ky4eTa;

e HaTtpynaHu cTpOUTENHU UK
APpYyrn matepuanu;

 KoHTeuHepu, nanetu u ap.




e Heobe3onaceHn peKnamMmHu CbopbKeHUA




o daranHu”
KpannbTHU
AbpBeTa
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Bvarapcka BpanwoBa Kamapa

bbATAPCKA BPAH [HIOBA ACOLWALISA NHTULLA
i [IBTHA BE3OIIACHOCT AOTER S e

OTBOAHUTE/THA
CbOPbHKEHUA

N360p Ha NbTeEH OKON:

* XUAPaBINYHOTO
opasmepaBaHe /BOAHOTO
KONM4YecTBO, Koeto TpAabBa Aa
npesege/;

* HauyuHa Ha U3NbJ/IHEHMUeE;

* Heobxogmumara nsnckyema
NNOLL 33 U3rpa*KaaHeTo my;

* BAWAHMUETO MY BbpXY
6e3onacHoOCTTa Ha ABUXKEHMUe.




Buarapcka BpanwoBa Kamapa
nbTUWA
Bulgarian Branch Chamber
ROADS

BbATAPCKA BPAH I0BA ACOLIMALINS]
- II'bI'HA BbE3OIACHOCT

MNMpunarat ce npu:

" Hanunyue Ha
3HAYUTENIHU BOAHM
KONn4YecTBa

= CnaboppeHupawm
NoYBM

I"Z 40
" BUCOKM NOANOYBEHU -
BOAMU I

" Bb3MOXHOCT 3a
MALWLMHHO U3NbJIHeHUue

HepocratbK: BepoATHOCT OT aBapuA HA OTKIOHUAUTE Ce NbTHU
npeBO3HU cpeacTsa OT NbTHOTO NaaTtHO — ONACHM.




B Boarapcka BpanwoBa Kamapa
( BbAITAPCKA BPAH [IOBA ACOLVALIAA st N NbTULLA
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Buarapcka BpanwoBa Kamapa
(r_ bbATAPCKA BPAH [HIOBA ACOLWALISA — I'Ilv‘l'lll.ltﬂCh -
| B B
[IBI'HA BE3OIIACHOCT g

MNMpunarat ce npu:

e He3HauuTenHu
KONnYecTBa Ha
Banexwure;

* Hwuckn nognoyseHu
BOAM;

* [ApeHunpalim noysy;

* Bb3MOXHOCT 33
MALWUMHHO U3NbJIHEHUe.

MpeaumcrBo: 1. JlecHa noaAapbiKKa.
2. HE NPEACTABNABAT ONACHOCT 3a gBuXXeHueTo.




BbATAPCKA BPAH I0BA ACOLIMALINS]
F II'bI'HA BbE3OIACHOCT

) Buarapcka BpanwoBa Kamapa
NHTULLA
’ Bulgarian Branch Chamber
) ROADS

* 3eMHa KaHaBKa B NbTeH Bb3en,
NbJ/iHa AeTe/InHA




B Buarapcka BpanwoBa Kamapa
(_(r= BbATAPCKA BPAH [IOBA ACOLIMALINS 200 N — n:fuutn& -
II'bI'HA bE3OIIACHOCT 7z g
OBasiHM oKoNU
NMpunarat ce npu:
I
* Manku sBogHu . | l .
KO/IMYeCcTBa; i -~ 250+300cm ﬂ__’

 OpeHunpawm i-

NoYsBwu;
* PaBHWHHU TepeHun

HepocraThbK: MU3ncKBaT no-ronama naoLy 3a pasnonaraHeTo Cu.
MpeaumcrBo: HAN-BE3OMNACHMU 3a aBu:keHueto! A B KOMBGUHaLMUA
C APEeHax ...!

3a XanocCT, YecTo NbTU NPU N36opa Ha OTBOAHUTE/IHUTE CLOPDBIKEHUSA, HE
ce cnomeHaBa ¢aktopa BESOMNACHOCT!



Buarapcka BpanwoBa Kamapa
NbTUWA
Bulgarian Branch Chamber
ROADS

BbATAPCKA BPAH I0BA ACOLIMALINS]
- II'bI'HA BE3OIACHOCT
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Buarapcka BpanwoBa Kamapa
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BbAITAPCKA BPAH [IOBA ACOLVALIAA

Bulgarian Branch Chamber
ROADS

7 1IbI'HA bE3OIACHOCT §




YaapHa CKOpoCT B 3aBUCUMMOCT OT bIb/l Ha U3/IM3aHe OT

NAaTHOTO N OTCTOAHUE OT NPENATCTBUA

bron Ha usnusaHe

Ckopoct npu yaapa (km./u.)

cnope oTCTOAHUETO OT KpaA Ha WWOoCETO

2 M. 4 m. 6 m. 8 m. 10 m.
8° 99 98 96 85 74
15° 99 99 98 98 97

Pamkosu ycnosua: MbpeoHavanHa ckopocT- 100 Km. /4.
®dasa 1: Bpeme Ha peakuus 1,5 CekyHam /1/,/2/
3abasaHe b(s)=0,6m/s2 (paBHUHHa 1 BTBbpAEHA 3eMHa noebpxHocT) /3/
®asza 2: CnupaHe ¢ b=5m/s2 nsebH nbTa, U ¢ 8M/s2 Ha nbTa /2/

®e
-
..
-
e
®e.

[1] Werner Schnabel, Dieter Lohse: Grundlagen der StraBenverkehrstechmk uhdder Verkehrsplanung
Band 1; Verlag fir Bauwesen, Berlin 1997

[2] RAS-L (1995): Reaktionszeit 2,0 s, ohne Bremsen, anschlieBend b = 3,0 m/s?

[3] Rein Schandersson: Trafiksakerhet vid avkorning i vagens sidoutrymme, VTI Rapport Nr. 203, BV(AG)9.akeps
Linképing 1980

UzmouHuk: Unfallforschung kompakt- Bekdémpfung von Baumunfillen auf LandstrafSen, Dr. Jean Emmanuel Bakaba, Dr. Matthias Kiihn, 2009
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Cratuctmyecku aAaHHU 3a bvarapua (AOKKMNBAM)
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ABPXABHO - OBLLLECTBEHA KOHCYATATUBHA KOMUCHUA MO

JlaHHu om MBP-
ﬂ OKK”EA” iﬂPOEAEMMTE HA BE3OMNACHOCTTA HA ABMXEHUETO MO MbTULLLATA

Tunvot NTN-,babcKaHe B HenoaBu»XeH 06eKT” Kpau
NbTA € OTHOCMM MUHUMYM 3 BCEKU 4-TU 3arMHaN U
3a BCEeKU 5-Tu paHeH yoseK npu MNTIM 8 bbarapus!




CraTuctuyecku gaHHu 3a bbarapusa (or AOKKNEAMN)

Cnpaska T2 Ha MBP (OOKKNBAM)/ NTN (c noctpaganu), 3armHanm u paHenu no '‘Bug Ha NTN' 2015 /2014

2015 2014
Bug Ha TN nTn 3aruHanm PaHeHu nTn 3aruHanm PaHeHu
Ne 6p. % 6p. % 6p. % 6p. % 6p. % 6p. %
1 |BNTBCKAHE HA MELWWEXOOEL] 1987] 27.5 164 23.2 1926] 21.5 2112) 30.1 150 22.7 2054] 23.8
2 |BIBbCKAHE HA BENIOCUTNEONCT 428 5.9 291 4.1 410] 4.6 381] 54 26 3.9 367] 4.2
3 |BITBCKAHE HA KAPYLIA 47 0.7 4] 0.6 65] 0.7 47y 0.7 2 0.3 64| 0.7
4 |BJTbCKAHE HA )X NBOTHO 29] 04 (0] 0 31] 0.3 18] 0.3 1 0.2 23] 0.3
5 |BNBCKAHE HA NI LIEE PABOTELLIO HA TbTA 0.1 0 0 (0] 0.1 1 0.2 5] 0.1
6 |BINBCKAHE HA OETE C NETHN KbHKW, PONEP, LUEAH 0 (0] 0 (0] 0 1 0.2 0
7
8
9 |BNMBbCKAHE B KPAWMMbTHO CbOPBXXEHVE 132 1.8 14 2 159 1.8 105 1.5 18 2.7 131 15
10 |BN bCKAHE B AbLPBO 381 583 80] 11.3 470] 5.2 378] 54 73 11 496] 5.7
11 |BNBCKAHEB CTbJ1B 193 2.7 26] 3.7 224) 25 174) 2.5 27 4.1 224) 2.6
12 |BN bCKAHE B MPEAMA3HA OrPAOA 209 2.9 241 3.4 267 8 199] 2.8 15 2.3 254 2.9
13 |BNbCKAHE B NMPENATCTBUE HA NMbTA 27 0.4 0.3 30] 0.3 28] 0.4 (] (6] 34] 0.4
14 |BNA bCKAHE B CKAT 77 1.1 0.8 92 1 64] 0.9 0.9 85 1
15 |BN' b CKAHE HA MAPKWUPAHO Mnc 79 1.1 0.7 93 1 81 1.2 10 1.5 103 1.2
16 |BNM bCKAHE HA CMPAHO Mnc 129 1.8 151 2.1 213 24 114} 1.6 13 2 150y 1.7
17 |CBITbCKBAHE MEXK Y MINC KOCO 575 8 28 4 834] 93 506 7.2 32 4.8 694 8
18 | CBITbCKBAHE MEXX Y MIC YENHO 561 7.8 126) 17.8 1026] 11.4 587] 8.4 126 19.1 1028] 11.9
19 |CBENMBCKBAHE MEX Y MIMNC OT3A[ 474 6.6 321 4.5 648] 7.2 432] 6.2 23 3.5 595] 6.9
20 |CBNBCKBAHE MEX Y MINC CTPAHNYHO 768] 10.6 55] 7.8 1079 12 712] 10.1 29 4.4 1003 11.6
21 |NAOAHE HA MbTHUK 119 1.6 3] 0.4 122} 1.4 125} 1.8 0.5 130f 1.5
22 |BNBCKAHE HA MMNC X BINAK 10 0.1 2] 03 12] 0.1 5] 0.1 0.6 4 0
23 |4PYr BmA 263 3.6 201 2.8 295] 3.3 246] 3.5 22 3.3 276] 3.2
24 | O6wp : 7225 708 8971 7020 661 8640
6p. % 6p. %
Cymu (Tvn- yaap B KpaunbTeH 06eKT): 1227| 17| 172| 24| 1548 17| 1143| 16| 162| 24.5| 1477| 17




UzmoyHuyu:
Sachstand

m Der Aufprall auf feste Hindernisse neben der Fahr-

AHaNOMYHU CTaTUCTUUYCCKM
AdHHU 33 [epmaHuA Tirorn o a8 T e Ceimiatanromma

wortlich. Fast die Halfte dieser Opfer stirbt bei der
Kollision mit einem Baum; im Jahr 2013 waren dies

npuﬁn' 38% OT 3arMHanuTe ca an nTn oT T!n in Deutschland insgesamt 601 Personen. Mit 507
6anKaHe B HE"OABM)‘KEH 06e KT B Kpaﬁn'bTHOTO Todesopfern ist der Baumunfall vor allem ein Land-

stralRenproblem.

npoCTpa HCTBO", a anGI'IMBMTEII HO NON0OBUHATA OT Die schweren Unfallfolgen von Baumunfallen resul-
tieren daraus, dass Fahrzeuge nach einem Fahr-

TAX (601 34 2013r.) npuyaap s Aobpso, 507 ot Te3u fehler haufig mit der Seite oder dem Dach auf einen

Baum prallen. Die Schutzsysteme des Fahrzeuges

601 can p“ nTn non pOBMHUMaﬂ HU NDBTU |.|.||a (deformierbare Strukturen im Vorderwagen, steife
(OTHOCVIMVI KbM 6'bf| ra pCKVITe 2' 3 KN. U 06LL||VI HCKVI). Fahrgastzelle, Airbag) kénnen ihre Wirkung dann

kaum entfalten. Aber auch bei einem Frontalanprall
aus 100 km/h kann selbst ein 5-Sterne Fahrzeug

3awo obauye die Passagiere nicht schiitzen.
25% 6 bvnzapusa > 38% e lrepmaHusn ?! I
CpasHuma BenuuuHa / AbpKasa FepmaHua bbnrapua Statistisches Bundesamt
Bpoi HaceneHue 3a 2014r.* 81.197.537 5.267.480
3aruHanu npwm MNTMN 3a 2014r.** 3.377 660
1 3aruHan Ha ...(x)... xunagu 24.044 7.981
Bpoii sarMHanu Ha 1 maH.HaceneHue 41,6 125,3 A B AN

i

** 0aHHuU om oghuy.usmouHuyu ( DE-Statistisches Bundesamt, /JOKKI16/1-MBP ) rrr—— r—

NPOBAEMWTE HA BE3OMACHOCTTA HA ABWUXEHWETO MO NMbTULLLATA

* daHHU om Hay.cmamucmuyecku uHcmum. (DE-Statistisches Bundesamt, BG-HCH)

BHumaHue! [pu cpasHumeneH aHanu3s (BG vs. DE) daHHUme cnedsa
0a ce mvsKysam 8 obuwusa KOHmeKcm. (MbAHU OQHHU M0 8CUYKU NMOKA3amesu)



[loTeHUMANTHO NPUNOXKUMU MEPKU

NPUIOKUMUN U B TPUTE BA3UCHU HACOKMU:

 lodbop
e MIC

* Mot

* Mepku Ha HOPMATUBHO HUBO
* Mepku Ha ONMEPATUBHO HUBO
* Mepku Ha HUBO NJIAHUPAHE




NoTeHUunanHo NPpUIAOKUUMU MEPKU

,fpenopbku 3a 3awmTta ot NTN c yaapu B aobpseTta” (ESAB, 2006)

Bugose mepku:
CtpoutenHun mepku (nodobpsaeaHe Ha cyenaseHuemo, omeooHA8aHemo)

OnepatusHU MmepKU (MbMHO Nodo0vbpIHcaHe- ned, CHA2, aucma)

TpaHCNOPTHOTEXHUYECKU MEPKU (NacusHU 3aujUumHu c-Mmu, 3Hayu)

MpaBHU MepKKU/No MHUA HA NTHUTE HOPMaTUBU (pedyuupaHe ckopocm)

Hapsop/BuaeoHabalogeHme Ha TpaHcnopTa (MobusaHoO U cmayuoHapHo)

KombuHauua oT ropHUTEe MepKu

MpemaxBaHeTO Ha CTATyT ,anea” 3a gageH NbT (npekamezopu3ayus)

© N OB R WNR

MpemaxBaHe Ha AbpBeTa

(Msapka 8 ce npunaza ecayyali, Ye ocmaHaaume MmepKu ca HernpuaoOHuUmMu 8
cmerneH, 8 KOAMO 0a NoesUAAM cbWecmeeHo 8bpxy cbbumuliHocmma Ha [1TT1)



NoTeHUunanHo NPpUIAOKUUMU MEPKU

,fpenopbku 3a 3awmTta ot NTN c yaapu B aobpseTta” (ESAB, 2006)

Mpumep: TpaHcnopmHomexHUYecCKU Mepku (nacusHu 3awumHu c-mu, 3Hayu)

CD19001s

3ild 3: Beispiel fiir Schutzplanken bei Baumen mit ausreichen-  Bild 4: Beispiel fir Schutzplanken bei Baumen mit geringem Ab
dem Abstand zum Fahrbahnrand stand zum Fahrbahnrand

lMpu 0vpeema Ha 00CMAMBYHO lMpu 0bpsema c He3aHaYuUMesnHo
omcmosHue om naAamHomo omcmosHue om naamHomo



NoTeHUunanHo NPpUIAOKUUMU MEPKU

,fpenopbku 3a 3awmTta ot NTN c yaapu B aobpseTta” (ESAB, 2006)

Mpumep: 4ype3 BudeoHabarwoeHue

3a yyacmvyu, 6 KOumo MHO3UHCMeomo om

wogbopume He cnazeam o2paHU4YeHUAMd Ha

CKopocmma.

Edpekm- npu Had 85% om wogbopume, HO
camo 00 500M. u 8 NOCOKa HA 3acCHemMaHemo

h97 (ao)
111992 - 31.12.1994 (36 Mon.)
1S Unfdlle (Unfail 2, 5, 13 aullerhalb)
BU(SP) 6WET)

2U(sY)

2U(LV)
9u(s)

B97 (o0)
111995 - 31.12.1996 (24 Mar.)
5 Unfalle

keine Verfetzten

dB97TN

Grundstuck

e

&




Mex0yHapoOHa npakmukKa

JonbvaHuTenHu npenopvKku Ha ADAC (2014r.):
/KoM lpenopvkume 3a 3awiuma om [1T[1 ¢ yoapu 8 0vbpsema (20062)/

- 3acaXkgaHe Ha Xpactu, BMmecTto AgbvpeBeTa, B HEMNOCPEACTBEHA 61mn3ocT A0 WOocCeTo,

- HoBu 3acakpaaHuA Ha AbpBeTa camo nNpu eaAHOBpPEeMEeHHO obe3onacnasaHe.
(5 roonHun cneg HoBo 3aCaxXdaHe AbpBeTaTa NpeacrasziaBat CMbPTOHOCHA OI'IaCHOCT).

- CuctematnyHo obesonacaBaHe Ha cbuiecTteyBadllunTe AbpBeTa Ypes3 3allluTHU
CUCTeMMn, He3aBUCMMO OT gocerawHuTe cutyauum npu MTI.

- MOHTUpaHe Ha AonbaBaLLM 3aLUTHU €N1eMEHTU KbM CblLLeCTBYyBaLLmTe
orpaHn4mnTeIHn CUCTeMU Ha TUNMNUHHUTE MAPLLUPYTU HA MOTOPUCTMH.

- Ha mecTaTa, KbaeTo He e Bb3MOXXHO NOCTaBAHETO Ha 3aWUTHU CUCTEMM (MO
onpeaeneHn NpUYMHU- GMHAHCOBU, ECTETUYHM U T.H.), cneaBa ga ce pegyumupa
MaKCMMaNIHO NO3BO/IEHATa CKOPOCT U Aa 6bAaaT HabaogasaHn epeKTUBHO.

- MbTUWATa € roNAMO TPAHCNOPTHO 3HAYEHUE A He Ce TPETUPAT KaTo aneun
(T.e. KaTo MbTULWA, YNITO 0O6NINK TpAabBa Aa 6bae CbxpaHaBaH).



PeKnamHu cbopbKeHnA B KPauNnbTHOTO NPOCTPAHCTBO
NpaKkTuka B cTtpaHu ot EC

e ABcTpuA- 3abpaHABa ce pa3nosiaraHeTo Ha PEeKNaMHMU
MaTepManun n cbobuweHmna (06sa8M) No NbTULLLATA HA
pa3ctoAaHue oT 100 m oT KpaAa Ha NbTA

* CnoBakua- 3abpaHABa ce pa3noanaraHeTo Ha PeKNaMHM
CbOpPbXKeHUA Ha He No-manko oT 100 meTpa oT NbTA

28



PeKnamHu cbopbKeHnA B KPauNnbTHOTO NPOCTPAHCTBO
NpaKkTuka B cTtpaHu ot EC

 dpaHuuA:

-B U3BBHIPaaCcKmn panoHn-3abpaHaBaTt ce peknamm ot
Asete CTpaHu Ha 20 meTpa WKNpUHa, NUsmepeHu ot
BbHLWHMA Pbb Ha WOCeTo

-B HacesieHUTe mecTta-3abpaHABaT ce peKksamu no
MarucTpasu oT ABeTe CTPaHM Ha NbTs, Ha WupuHa 40
MeTpa, U3MepeHa OT BbHLUHMSA pbb Ha WoceTo

-B U3BbBH HaceneHuTe mecrta-3abpaHaBaT ce peknammu
NO MArncTpasnamn ot ABeTe CTPaHM Ha NbTA, Ha WUPUHA
200 meTpa, n3amepeHa oT BbHLWHMA pbb Ha WOCETO

29



PeKnamHu cbopbKeHnA B KPauNnbTHOTO NPOCTPAHCTBO
NpaKkTuka B cTtpaHu ot EC

* Penybnuka Yexusa- U3ncksa ce pa3pelintenHo 3a
NOCTaBAHETO Ha peK/a1iama Ha pa3cTtoAHue 250 m. oT
aBTOMArucTpasanTe Uam BUCOKOCKOPOCTHUTE MbTULLA, U
Ha 50 meTpa OT NbpPBOKNACEH NbT;

e XonaHaua-3abpaHaABa ce BbHLWHA peKkaama B
noaabprKaHaTa 30Ha-15 m. ot pbba Ha nNbTA;

30



PeKnamHu cbopbKeHnA B KPauNnbTHOTO NPOCTPAHCTBO
NpaKkTuka B cTtpaHu ot EC

* TepmaHusa - 3abpaHnaBa ce
KaKBaTO M Aa e TeKCTOoBa,
CBET/IMHHA UM 3BYKOBaA
peKaama 1 nponaraHaa
Nno NbTUwaTa

* BenukobpurtaHusa -
TbproBcKa peKlama He e
NO3BO/1IEHA B
cTpaTermyeckarta NbTHa
MpeXxa

31



PeknamMHU CbopbKeHNA B KPAUMBTHOTO NMPOCTPAHCTBO
NMpaKTuKa B cTpaHu U3BbH EC

* JInxTeHWwanH-PeknamHuUTe CboOpbXKEHMA B HACE/TIEHOTO
MACTO TPAOBA Aa OTCTOAT HA HAU-MaNKo 3 M OT KpaA Ha
NbTA U A3 6baaT OCBETEHU;

e |liBeruapuna-peknammTe nNo MarmcTpaanTe U NbTULLATA
ca 3abpaHeHu;

° Epa3mnMﬂ-3a6paHﬂBa Ceé BCAKaKBa BbHLUHA PEK/1IaMa,

32



Buarapcka BpanwoBa Kamapa
NHTUWA

BbATAPCKA BPAH I0BA ACOLIMALINS]
- II'bI'HA BE3OIACHOCT

Bulgarian Branch Chamber
ROADS
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BCUYKU HUE - NU3NDBAHUTENN, Bb3/TOKUTENN,
MNPOEeKTaHTU, HaA30PHNUWN, HEMPaBUTEJICTBEHU

opraHm3aumm n obLecTseHnuMm,

3aeHO MOX<em Aa cnacum noseye

yoBeLWKU Xusotu!



Buarapcka BpanwoBa Kamapa
NHTULLA
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Bulgarian Branch Chamber
ROADS

bnaropapsa Bu 3a BHUMaHueTo!

21.04.2016 roga. KOH®PEPEHLUHMA Ha Tema:
rp. Xucapsa ,BE3OMACHA MNbTHA UHOPACTPYKTYPA"



