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ACO Water Cycle



ACO. we care for water

Protect people from water

Protect water from people





Предизвикателства при отводняване на пътното платно

Проблеми при движение при мокра пътна настилка
-Спирачният път се увеличава драстично
-Поднасяне при рязка промяна 
на посоката на движение
-Загуба на сцепление



Аквапланингът – подцененият риск 

1

2
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Аквапланинг

Преминаването на вода през  пътното 
платно при промяна на  наклона в 
зоната на преходната крива е 
предпоставка за  аквапланинг и една 
от най-честите причини за
инциденти.

Задържане на вода на пътното 
платно

При малък надлъжен наклон или в 
зоните на хоризонталната крива е 
възможно задържане на вода в 
лентата за изпреварване или на по-
голяма площ от пътното платно.

Разлив на опасни вещества и  отделяне на 
тежки метали

При инцидент и разлив на опасни  вещества, те 
могат да попаднат в  прилежащите почви и
водоприемници.
При движение от гумите и спирачните  системи на 
автомобилите се отделят  тежки метали, които са 
опасни на  почвата и водите.



Предизвикателства при отводняване на пътното платно

Нормален контакт

контакт

Посока на
движение

Аквапланинг

Аквапланинг

Посока на
движение

Аквапланинг



Предизвикателства при отводняване
на пътното платно
Проблеми при движение при мокра пътна настилка:
• Аквапланинг - изпитанията при условията на полигон показват, че 

критичната скорост за появата на аквапланинг е 70—100 км/ч
МИНИМАЛНА СКОРОСТ НА ВЛИЗАНЕ В 
АКВАПЛАНИНГ ПРИ КАРАНЕ В ЗАВОЙ

10 mm воден стълб

нови летни гуми с 7 mm

нови летни гуми с 3-4 mm

нови летни гуми с 3 mm

83,1 km/ч

61,2 km/ч

60,3 km/ч



Предизвикателства при отводняване
на пътното платно

Предпоставки при 
отводняване на пътното платно:
• Пресичане на водата напречно на пътното

платно при промяна на напречния наклон 
при преходна хоризонтална крива

• Минимални надлъжни наклони <0,5%
• Плитко заустване и липса на колекторна система 
• Отводняване на армонасипи
• Отводняване на площадки за промяна на движението

преди и след тунел или при ремонтни работи



Предизвикателства
Решения, предвидени в Европейските норми:
В случай на проблеми при движение при 
мокра пътна настилка

▪ Бързо отвеждане на водата 
от повърхността на пътната
настилка

▪ Линейно отводняване 
надлъжно на пътното платно

▪ Инфилтрационни
съоръжения в обхвата на 
линейния обект



• Проектиране и изграждане на отводнителни системи за 
пътища и магистрали в Германия

• FGSV – немска асоциация за пътища и транспорт:

http://www.fgsv.de



• Проектиране и изграждане на отводнителни системи за 
пътища 
и магистрали в Германия

Правила за изграждане на пътища

Част: Отводняване

RAS-Ew: 

3.4.6. Готови отводнителни улеи

3.4.7. Слотови отводнителни улеи

1) RAS-Ew: 



Чл. 213. (1) За бързо отвеждане на повърхностните води от пътното платно 
се предвиждат готови отводнителни улеи, които могат да служат и за 
ограничаване на пътното платно. Готовите отводнителни улеи са линейни 
елементи от предварително изработени части, които събират и отвеждат 
повърхностните води по протежение на цялата си дължина. Те трябва да 
отговарят на изискванията съгласно БДС EN 1433 

(2) Отводнителните улеи и водосъбирателните шахти към тях се 
проектират от водоплътен и мразоустойчив материал, издръжлив на 
всякакви условия на времето без допълнителни покрития – студ, цикъл 
замразяване/размразяване и вещества за размразяване

(3) При автомагистрали, скоростни пътища и пътища с две пътни платна, 
както и при напречно полагане при други видове пътища се използват 
монолитни системи за предотвратяване на инцидентно отваряне и 
осигуряване срещу вандализъм. Монолитните системи могат да бъдат 
отводнителни улеи от една част или отводнителни бордюри. С цел 
предотвратяване навлизане на вода в земното тяло всички отводнителни 
улеи трябва да са водоплътни, както и при връзката на елементите.

Приложение/продукт



Приложение/продукт

Чл. 26. (1) Входните отвори на ревизионните шахти, 
проектирани под улици, се предвиждат с капаци с 
горна повърхност на нивото на уличната настилка и 
отговарят на следните изисквания:

1. съответстват на класа на натоварване
на улицата;

2. осигуряват безопасността на пътя и са осигурени
срещу вандализъм;

3. осигурени са срещу пропадане.

http://www.aco-tiefbau.de/typo3temp/pics/pg_rendering_11860_03_4f0e3fee6f.jpg

http://www.aco-tiefbau.de/uploads/pics/pg_rendering_11860_03.jpg


Приложение/продукт
Чл. 27. Дъждоприемните съоръжения се проектират точкови
(дъждоприемни шахти) и линейни.

3. напречно на улиците при наклон над 8 %, като решетките се 
осигуряват със система срещу инцидентно отваряне или са
монолитна неразделна част от тялото.

(3) Входната решетка на дъждоприемните съоръжения се 
проектира така, че да отговаря на класа на натоварване на 
улицата и да гарантира безопасност и осигуреност срещу
вандализъм.

(4) За улиците от първостепенната улична мрежа 
дъждоприемните съоръжения се осигуряват срещу пропадане и 
инцидентно отваряне на входната решетка.

(5) Дъждоприемните съоръжения се оразмеряват въз основа на 
оразмерителното дъждовно количество, което постъпва в тях, и 
максималната им хидравлична проводимост.

Q=15l/s



Приложение/продукт
Чл. 40. (1) За намаляване на хидравличното натоварване на 
канализационните системи и с цел балансиране на оттока на 
отпадъчните води към ПСОВ се проучва възможността за 
задържането и отвеждането на незамърсени повърхностно 
оттичащи се дъждовни води в инфилтрационни отводнителни 
системи близо до зоната на тяхното формиране или директното 
им отвеждане в повърхностно водно тяло.

3. осигурява се достъп за поддържане на
системата.

(4) Отпадъчните води от паркинги се заустват в 
инфилтрационни отводнителни системи само след 
допълнително третиране със сепаратори за нефтопродукти или 
за тежки метали за достигане на допустимите стойности на 
замърсителите, регламентирани от съответните регулаторни 
органи.





Решение 1:  ACO Monoblock за тежко натоварени участъци 

Основни ползи:

▪ висока механична устойчивост;
▪ безопасност при тежкотоварен трафик;
▪ дълъг експлоатационен живот;
▪ подходящо за магистрали, мостове и 

тунели.

ACO Monoblock

▪ Подходящи за тежък трафик

▪ Опция за цвят: натюр или 

антрацит, в съответствие с 

цялостната визия на проекта

▪ Отличен хидравличен капацитет

монолитна отводнителна система



Решение 2:  ACO KerbDrain + Дъждовни отоци

ACO Drain®Box

▪ Повишаване на хидравличния капацитет чрез 

комбинация от линейно и точково 

отводняване

▪ Удължени интервали за поддръжка поради 

допълнителен обем утайка

▪ Реновация на съществуваща канализация

▪ Подпомагане на пътната безопасност

▪ По-малко щети при проливен дъжд

комбинация от линейно и точково отводняване



Решение 3:  ACO KerbDrain + Дъждовни отоци

ACO Drain®Box Road

▪ Повишаване на хидравличния капацитет с 

комбинация от линейно и точково 

отводняване

▪ Повишават пътната безопасност

▪ По-малки щети при наводнения

комбинация от линейно и точково отводняване





Отводняването не е детайл. То е част от системата  за 
безопасност на пътя

Управление 
на Водата

по-малък 
риск от 

аквапланинг

по-кратък 
спирачен 

път

по-дълъг 
живот на 

настилката

По-ниски 
разходи за 
поддръжка



660mm-елемент
като ревизионен отвор,  както и 
за ъглова, Т-образна  или 
кръстосана връзка

Събирателна шахта
от един елемент с  
тръбна връзка

Монолитен улей

Опционални странични  
отвори
за отводняване на порести  
повърхностни покрития

ACO Monoblock





Предимства на  
системата
■монолитна система за напречно и на

длъжно полагане в пътно платно
■за най-висок клас на натоварване F900  

съгласно БДС EN 1433

■вградено гумено уплътнение
■произведена от полимербетон за ниско  

тегло и висока химическа устойчивост
■V-образно сечение за максимална прово-

димост и самопочистващ ефект

■водоплътен и гладък материал
■възможност за вграден наклон
■лесна ревизия и поддръжка

file://bg-sof-sr-0002.aco.local/aco$/Common/93Other/10th Annual National Transport Infrastructure Conference in Nessebar 12.10.17/06_ACO Monoblock.wmv
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HIGHWAYS | INFRASTRUCTURE

ACO Monoblock
Западна Дъга, гр. София



HIGHWAYS | INFRASTRUCTURE

ACO Monoblock
ул. Крайезерна, гр. Бургас



HIGHWAYS | INFRASTRUCTURE

ACO Monoblock
Скоростен път Мездра-Ботевград



AIRPORTS | INFRASTRUCTURE

ACO Monoblock RD300 F900
Летище София



HIGHWAYS | INFRASTRUCTURE

ACO KerbDrain
Бордюри с интегрирано отводняване
ACO KerbDrain е монолитна система, която съчетава бордюр и отводнителен улей. Системата е разработе- на в отговор

на изискванията на съвременната инфраструктура за функционалност, сигурност и естетика. ACO KerbDrain позволява

свобода при проектирането и оформянето на пътни платна и паркинги. Системата е отличена с наградата Queen‘s

Award for Enterprise Innovation във Великобритания.



Отвор за временно отводняване  
преди полагане на последния  
слой асфалт

Улей за водоплътно  
свързване

Термо и химически  
устойчив, изработен  
от рециклирани и
рециклируеми материали

Избор на дълбочини  
Елементи с дълбочина  
255mm, 280mm, 305mm,  

380mm, 405mm и 480mm

Дизайн на  отворите 
против  задържане 
на едри  отпадъци

50% по-висока  
устойчивост от  
конвенционалните  
бордюри

ACO KerbDrain® има СЕ  
маркировка и е изцяло  
сертифициран за клас  на 
натоварване D400,  
съгласно БДС EN 1433

Стандартна дължина на  
елементите 1000mm и  
500mm

Странично оребряване за по-добро  
фиксиране на елементите

Подходящ за отводняване на  
магистрали, съгласно БДС EN 1433

ACO KerbDrain



ACO KerbDrain

Водосъбирателна
шахта

SP- Скосен бордюр за  
надлъжно 
отводняване на  
магистрали

Ревизионен 
елемент



Предимства на  
системата
■ елегантно решение, комбиниращо отво-

дняване и бордюр в една система

■ възможност за различни размери и про-

фили на бордюра

■ идеално решение при равни повърхно-

сти, при надлъжни наклони ≤ 2%

■ премахва необходимостта от точкови от-

тоци и оставя повърхността свободна от

всякакви решетки

■ защитен от вандализъм, без отваряеми

части, благодарение на монолитната

структурата



HIGHWAYS | INFRASTRUCTURE

ACO KerbDrain
Бул. Сливница, гр. Бургас



Тrack & DEC

▪ Dynamic area

▪ Steering pad

▪ Downhill track

▪ Sliding machine track

▪ ABS track



Testing DEC





DRIVER TRAINING CENTRES AND TEST TRACKS

Germany Hungary

France Russia

Swiss Italy

Austria Slowenia

Luxembourg USA

Spain Croatia

Czech Latvia

Lithuania Netherland

Morocco



Имате въпроси?Имате въпроси?
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