
ВИЗИЯ НУЛА 

ОТ МИНАЛОТО КЪМ БЪДЕЩЕТО

Дванадесета годишна конференция

  „БЕЗОПАСНА ПЪТНА ИНФРАСТРУКТУРА“
              

  



Системата на автомобилния транспорт 
• е неразделна част от нашата действителност-

• повишаване благоденствието на обществото и формиране на  БВП
• В САТ- най-последните научно технически и технологични постижения.
  

   Негативни последствия от АТ
• замърсяване на околната среда
• шум
• задръствания 
• загуба на живот и здраве на хората
• икономически и духовни загуби на обществото и отделния човек.



Пътно транспортната система-

• сложна многофакторна, отворена, социално техническа система 
с много висока смъртност.

• Безопасност, пътища= въздушното движение
• На година -  над 5000 самолета с над 250 пътници да загиват.
• 1 300 000 убити и над 50 милиона ранени
• Всеки ден над 3500 човека
• Загуби в размер от 1.5 до 3% от БВП
• 8 причина за смъртност
• 3 причина за младите
• Сериозен проблем на общественото здравеопазване
     Хората загиват по един и същи начин :



.

• За периода 1950-2025г.- 64098 загинали, 1990г.-1527, 

• 2025г- 458,3.5млн.МПС; 1961г.- 450у,183х.МПС; 1962г.- 506 у,209,7х.МПС
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•    2025г.- 71 у/1млн.ж.;  средно за ЕС – 43 у/1млн.ж;  



.
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• Промяната на БД не е от раз. Тя е в резултат на  правилна политика и 
последователни и неперстанни действия. Прилагане на интегрирания подход 
„Безопасна система“, известна като „Визия нула“ в Швеция, 1997 г.

       Интегриран подход „Визия нула“, изграден върху 4 принципа
       Етика:  Здравето и животът  са свещенни и не бива да се търгуват.

1. Човека естественно прави грешки, но естествени грешки, не поради 
неграмотност, арогантност, невъзпитаност, ниска култура...

2. Човешкото тяло е лесно наранимо- 30 км/час е граничната скорост. Регулиране 
на кинетичната енергия за ограничаване на силата на удара.

3. Безопасността на движението е споделена отговорност между учцастниците в 
движението и проектантите на системата.

4. Всички елементи на системата трябва да бъдат с висока степен на безопасност 
и ако някъде се получи пробив останалите да предотвартят събитието или да 
намалят последствията. Пример
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• Решение № 16 от 17 януари 2019 г.
• МИНИСТЕРСКИЯ СЪВЕТ РЕШИ:
• 1.Приема интегрирания подход „Безопасна система“ с визия нула 

загинали и тежко ранени за национална политика за постигане на 
висока степен на безопасност по нашите пътища

• В това решение са записани конкретни задължения на МОН, МРРБ и 
др.

• Има ли промени, има ли визия-2019г. -628 у;  2025г.- 458 у; 170 у по-

малко, но голяма част от тези произшествия са били предотвратими
• Новото Решение на МС с 31 една мерки, е документ който ще 

активизира дейността на отговорните институции да дадат своя принос 
за повишаване безопасността по нашите пътища защото този път е 
предвиден сериозен контрол на изпълнението и на резултатите. 
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• БЕЗОПАСНОСТТА НА ДВИЖЕНИЕТО В ТРИ ВРЕМЕНА

• МИНАЛО-оценка на събитията и мерки да не се повтарят грешките...

• БЪДЕЩЕ- реализация на решения,стратегии, планове и програми за 
намаляване на смъртността по нашите пътища. Визията е ясна- към 
2050 година нула загинали и тежко ранени. Промени в съответствие на 
най обрите световни практики

• НАСТОЯЩЕ, В МОМЕНТА- поведениато на участниците в движението, 
може ли да си го представим някак?



.



.

• ГЛОБАЛЕН РИСК
• Пътната инфраструктура, която според,  Визия нула трябва да дава 

ясни послания, да предупреждава и да пази от силни удари.
     Маркировката, челните удари/102/, ударите в неподвижните     
     препятствия/89/, завоите/100у/, успокояване на движението в     
     населените места, училищните зони и др .
     Превозните средства, степен на безопасност , техническа изправност,   
     видимост, стимули за обновяване и др.
     Поведение на участниците в движението- водачи, пешеходци, пътници
     Неграмотност и лошото възпитание. Безопасността на започва от  
     курсовете за кандидат водачи, от колана за бременни, от детското  
     столче от родилния дом, трите години в семейството, училището-   

     обучение и възпитание, ЗПУО...  
     Системата за контрол, неотменност на наказанието и бързо   
     правораздаване



.
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Корпоративната безопасност, Система за безопасност, 
     БДС ISO 39001:2014, трудови злополуки, ООН, положителни практики...
     Двойния стандарт на обществото по отношение на безопасността     
     на движението-отношение преди катастрофата и отношение след   
     катастрофата. След катастрофата- спешна помощ, полиция, пожарна 
     със сини лампи и висока скорост към мястото за да окажат помощ и   
     намалят последствията. Да бягаме преди катастрофата
     Отгледаните катастрофи-младия водач отива на война

Семейните катастрофи-на волана Тате......
     В Закона за движение по –пътищата и под нормативните актове не  
     са  намерили място най-добрите европейски и световни практики
     Медиите-формиране на обществено отношение-можеше ли да не   
     стане,да говорят институциите, обучителни програми...
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• За устойчивостта на системата „Водач-Автомобил-Път- Околна среда“ 
и СКОРОСТ?

•  Четири важни връзки:
      1.Човекът зад волана и обстановката извън автомобила- пътна    
инфрастуркура, сигнализация и маркировка. Останалите участници в 
движението. Състояние на водача-уморен , под въздействие,разсеян, 
осветеност, слепи зони....

      2. Сравнение на видяното със знанията. Съзнанието търси 
информация от паметта и ако там няма нищо няма реакция.Под 
въздейстнвие и умора забавена реакция
      3. Решение команда- ръце, крака, волан, педали,- състояние, 
въздействие, разсейване....
      4. Контакнта на гумите с настилката- състояние на гумите и настилката
       При оценка на причините за произшествието- всички фактори
       Примери



.

       При оценка на причините за произшествието- всички фактори
       Примери: 18 г. водач,  товарен автомобил вмантинелите



-

• Знае ли на къде бърза водачът-стадиона на нещасттията
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• Кой убива хората?
• Единстения убиец по пътищата е скростта на движението или по точно 

„Кинетичната енергия“, която зависи от 1/2 масата на превозното 
средство и скоростта на квадрат.

• Кинетичната енергия не може да се види, да се докосне, да се чуе, да 
се вкуси и т.н., но съществува , подобно на ектрическия ток и убива.

• Другите нарушения улеснявят „кинетичната енергия“ да достигне до 
харата

• Тя не може да изчезне , тя се преобразува в топлинна енергия и ако не 
се погаси напълно,  работи която мачка всичко което се изпречи пред 
превозното  средство.

•   2 2

Е к = ½ m . V ;   Ep = m. g. h ; E k  =  Ep ;   h= V / 2g                                  

                

      

•



=



.
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http://www.meganews.bg/Portals/0/Regional/katastflickr.jpg

http://www.google.bg/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=U0bMMQ_D0HVBwM&tbnid=Q-y0UBcp-UoY3M:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.meganews.bg/Bulgaria/Regional/Regional-Article/ArticleId/3021&ei=pHw6U4n_EYWEtAbMs4GoAQ&bvm=bv.63934634,d.bGQ&psig=AFQjCNFy-Sn8xq92r7_NEuuF-z8gFInufA&ust=1396427965452429
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• Как би изглеждала една безопасна система?



• Живот на пътя
     Място изпълнено с опасности които
      застрашават

      ЖИВОТА,ЗДРАВЕТО  И СВОБОДАТА

      Колко време живеем на пътя

      По 2 часа на ден- 8 години? 

     Транспртн работници                              

     Енаргията след катастрофата

      Живота след катастрофата

      Какво е „Безопасност на движението“?
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• План за действие за повишаване на безопасността на движението по пътищата
• 1.За подобряване на управлението
• ДАБДП- проактивна и контролираща структура,с права за възлагане на мерки 
• Единен контролен орган МВР
• Нова структура за мониторинг на трафика
• Стопаните на пътя
• Лицензионната дейност и контрола
• Динамично управление на трафика
• Образование, обучение и въздействие-семейство, училище, кандидат водачи
• Публичност
• Социална отговорност
• Психологическа помощ, превенция на инциденти по медицински причини
• Медицинска инфраструктура, оптимизиране на реакцията
• Нашата конференция, докладите изводите и препоръките







НИЕ ВСИЧКИ ИСКАМЕ                             
             

                          БЕЗОПАСНОСТ, ЗАЩОТО       
                                               

                                                   ОБИЧАМЕ ЖИВОТА 

                                        Благодаря Ви!
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